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Aujourd’hui, la commune de St-Sulpice ne possède aucune borne de 

recharge sur son territoire mais ses habitants peuvent bénéficier 

d’un réseau de 14 stations de recharge à proximité

Source : E-CUBE Strategy Consultants, OFEN, données publiques des opérateurs

CARTE DES BORNES DE RECHARGE POUR VOITURES ÉLECTRIQUES SITUÉES DANS LA COMMUNE DE ST-SULPICE [MAI 2023]

Pas en service

ETAT DES LIEUX

#

#

Borne accessible au public

Nombre de borne et 

type d’accès

Borne réservée aux 

collaborateurs de l’EPFL

Starling Hôtel

Parking extérieur

Accès : public

2 bornes, 2 prises

Pmax = 22 kW

1

1
2

2

2

2

2

2

2
2

2

5
9

1
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Avec ~180 VE et VHR immatriculées sur son territoire en 2022, la 

commune de St-Sulpice affiche un taux de pénétration des véhicules 

électriques en avance sur le canton et la Confédération

Source : OFS, E-CUBE Strategy Consultants

ÉVOLUTION DU NOMBRE DE VÉHICULES ÉLECTRIQUES (VE) ET HYBRIDES RECHARGEABLES (VHR) À ST-SULPICE
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ETAT DES LIEUX

Taux de 

pénétration
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St-Sulpice est une commune de ~4’300 habitants >19 ans composée 

d’une part importante de villas individuelles dans son parc de 

logement

TYPOLOGIE DU TERRITOIRE

Sources : Statistiques communiquées par la commune de St-Sulpice, analyses E-CUBE Strategy Consultants

RÉPARTITION DES BÂTIMENTS À USAGE D’HABITATION ET DES HÔTELS SUR LE TERRITOIRE DE ST-SULPICE

Rue du centre

Plage du Pélican

Maisons individuelles

Maisons à plusieurs 

logements

Type de bâtiments à usage 

d’habitation

Hôtel
Le Débarcadère (13 lits)

Starling Hôtel (306 lits)

Attica Résidences (4 lits)
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St-Sulpice compte ~50% de villas individuelles parmi les bâtiments à 

usage d’habitation bien que ~90% des logements soient dans des 

habitations collectives

TYPOLOGIE DU TERRITOIRE

Sources : Statistiques communiquées par la commune de St-Sulpice, analyses E-CUBE Strategy Consultants

RÉPARTITION DES LOGEMENTS SUR LE TERRITOIRE DE ST-SULPICE

1 2

43

5

6

7

8

9

10

11
Rue du centre

Plage du Pélican

Secteur

Nombre de 

logements

Part de logements 

collectifs1)

Places de 

stationnement 

publiques

1 Venoge 246 0

2 Champagny 495 0

3 Laviau 4 252

4 Marquisat 108 0

5 Ochettaz 733 110

6 Coteau 163 36

7 Pâquis 276 122

8 Bochet 265 5

9 Charmilles 282 26

10 Sauges 327 91

11 Centre Sportif UNIL 3 0

St-Sulpice 2902 642

1) La part de logements collectifs correspond au ratio du nombre de maisons à plusieurs logements sur le nombre total de bâtiments à usage d’habitation, selon la nomenclature utilisée 

dans les statistiques de la Confédération

92%

69%

97%

100%

86%

100%

84%

0%

68%

95%

72%

88%

> 300

100 - 300

<100

Nombre de logements
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St-Sulpice comporte >400 entreprises et commerçants sur son 

territoire (dont une majorité à la rue du Centre) représentant un total 

de >900 travailleurs

TYPOLOGIE DU TERRITOIRE

Sources : Statistiques communiquées par la commune de St-Sulpice, analyses E-CUBE Strategy Consultants

RÉPARTITION DES ENTREPRISES SUR LE TERRITOIRE DE ST-SULPICE

Rue du centre

Plage du Pélican
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Secteur TOTAL
Limitée, 

payant

Limitée, 

gratuit Zone bleue1) Privées Réservées2)

1 Venoge 0 0 0 0 0 0

2 Champagny 0 0 0 0 0 0

3 Laviau 252 0 247 0 0 5

4 Marquisat 0 0 0 0 0 0

5 Ochettaz 110 0 25 66 14 5

6 Coteau 36 0 32 4 0 0

7 Pâquis 122 14 92 12 0 4

8 Bochet 5 0 0 5 0 0

9 Charmilles 26 0 13 13 0 0

10 Sauges 91 0 0 89 0 2

11 Centre Sportif UNIL 0 0 0 0 0 0

TOTAL 642 14 409 189 14 16

La commune de St-Sulpice possède 642 places de stationnement 

dédiées aux voitures de tourisme concentrés majoritairement dans 3 

zones, à disposition gratuitement et pour une durée limitée

TYPOLOGIE DU TERRITOIRE

Sources : Statistiques communiquées par la commune de St-Sulpice, analyses E-CUBE Strategy Consultants

RÉPARTITION DES PLACES DE STATIONNEMENT POUR VÉHICULES DE TOURISME SUR LE TERRITOIRE DE ST-SULPICE

1
2

43

5

6

7

8

9

10

11

Rue du centre

Plage du Pélican

1) Les zones bleues sont des lieux de stationnements gratuits, limitée à 1h.

2) Les places de stationnements réservées correspondent aux emplacements dédiés aux personnes à mobilité réduite, à la police, aux livraisons ou aux véhicules partagés Mobility

Places de stationnements

> 100

20 - 100

<20

Nombre de places de 

stationnements
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La commune de St-Sulpice met à disposition chaque année une 

dizaine de macarons aux résidents qui en font la demande

TYPOLOGIE DU TERRITOIRE

Source: Communications de la commune de St-Sulpice, Géoportail de St-Sulpice, analyse E-CUBE Strategy Consultants

RÉPARTITION DES ZONES MACARONS1) SUR LE TERRITOIRE DE LA COMMUNE DE ST-SULPICE

1) Les macarons correspondent aux autorisations de stationnement privilégié des résidents sur la voie publique

2) Sont comptabilisés toutes les places de stationnement pour voiture de tourisme situés dans les zones macarons, y compris les emplacements pour personnes à mobilité réduite

Nombre de places 

disponibles2)

Nombre max. de 

macarons délivrés

Zone 1 252 70

Zone 2 63 20

Zone 3 42 15

Zone 4 90 30

Rue du centre

Plage du Pélican
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L’enquête sur les comportements de mobilité auprès des résidents et 

des professionnels a obtenu un taux de réponse satisfaisant de ~ 15%

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Commune de St-Sulpice, E-CUBE Strategy Consultants

RÉPONSES À L’ENQUÊTE « BORNES DE RECHARGES À ST-SULPICE »

400

47

4 Inconnus

13

25 Particuliers

Professionnels

27

Particuliers &

professionnels

2

425

60

29

Réponse complète

Réponse incomplète non prise en compte : Abandon de l’enquête avant 

finalisation lié à un problème technique ou une action de l’utilisateur

94%

93%

78% 474

/ 518

Commune de St-Sulpice :

~2’900 ménages

~400 entreprises

Taux de 

réponses valides

0%
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Plus de la moitié des répondants disposent d’une voiture thermique 

ou hybride non rechargeable à St-Sulpice

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

0 %

10 %

5 %

30 %

15 %

20 %

25 %

Entre 3 

et 5 ans

17,9 %

Entre 1 

et 3 ans

0,3 %

Entre 10 

et 15 ans

9,6 %

1,0 %

Répartition de l’âge de la voiture principalement utilisée

Moins 

de 1 an

Entre 5 

et 10 ans

1,6 %

Plus de 

15 ans

4,8 %

23,6 %

18,2 %

25,9 %

8,6 %
8,0 %

15,7 %

1,6 %

24,3 %

17,6 %
16,6 %

Ces 390 répondants disposent de plus de 

440 voitures à leur disposition.

29 autres répondants déclarent ne pas 

disposer de voitures

48

(12 %)

202

(52 %)

16

(4 %)

75

(19 %)

26

(7 %)

23

(6 %)

Voitures thermiques

Voitures hybrides non rechargeables

Voitures hybrides rechargeables

Voitures électriques

Autres

Absence de réponse

390

répondants

45

51

57

43

Pas avant 5 ans

D’ici 5 ans

6

Ne souhaitent pas

acheter un VE

Intentions 

d’achats d’un VE

D’ici la fin de l’année

D’ici 2 ans

202

Age moyen du parc de voitures des sondés : 
6,25 années

Autre voiture

Voiture électrique
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Pour couvrir ces besoins, de nombreux résidents se rechargent de 

nuit sur une borne de recharge sur leur lieu d’habitation ; certains 

acquièrent également un abonnement à un réseau de recharge

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

Panorama de l’accessibilité à une infrastructure
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le midi
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Recharge 
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Recharge par 

intermittance 
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Intentions de recharge estimées par les futurs acquéreurs
(48 réponses)

Comportement de recharge des propriétaires de VE
(60 réponses)

3
24

18

3

12

evpass

Swisscharge

Aucun abonnement

Autre (9 réseaux)

Move

Panorama des abonnements à des réseaux de recharge 

complémentaires :

93 17

Sondés ont une 

borne de recharge 

sur leur lieu 

d’habitation ou à 

proximité

Installations de 

bornes de recharge 

sur le lieu d’habitation 

ou à proximité sont 

déjà prévues
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Les utilisateurs de VE se rechargent essentiellement à domicile et sur 

le lieu de travail même si l’utilisation sporadique de bornes rapides ou 

ultra-rapide dans les parkings publics peut être observée

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

COMPORTEMENT DE RECHARGE DE 59 UTILISATEURS PARTICULIERS & PROFESSIONNELS DE VOITURES ÉLECTRIQUES

18 %

13 %

11 %

21 %

8 %

28 %

Une fois par jour

Moins d’une fois

par semaine

1 fois par semaine

3 fois par semaine

2 fois par semaine

Jamais

5 %

9 %

3 %

10 %

10 %

62 %

2 %

2 %

2 %

14 %

81 %

0 % 3 %

3 %

12 %

34 %

47 %

0 %

3 %

5 %

20 %

71 %

0 %

0 %

2 %

2 %

3 %

25 %

68 %

0 %

Sur le lieu 

d’habitation

Sur le lieu de 

travail

Sur une borne 

privée tierce

Sur un parking 

public

Sur une borne 

rapide à l’EPFL

Sur une borne 

rapide hors EPFL
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Les utilisateurs et futurs acquéreurs de voitures électriques 

souhaiteraient privilégier le déploiement de bornes rapides dans les 

stations-services ou les parkings

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

SELON VOUS, QUELLES SOLUTIONS DE RECHARGE PUBLIQUES LA COMMUNE DE ST-SULPICE DEVRAIT-ELLE DÉPLOYER EN PRIORITÉ 

POUR RÉPONDRE À VOS BESOINS ?

26
23

18 18

7 8
4

21

16

23

14

13 10

8

11

5

36

2

Bornes rapides 

en voirie

2

2

1

1

Bornes rapides 

dans les parkings

Bornes ultra 

rapides dans les 

stations services

1

1 1
2

1

Aucune : 

recharge privée

2

36

Bornes lentes 

dans les parking

2

1 1

Bornes lentes 

en voirie

Aucune : recharge 

hors de St-Sulpice

2
2

63

54

29

22

9

Particuliers

60 répondants

Professionnels

17 répondants

Professionnels

4 répondants

Professionnels

3 répondants

Particuliers

48 répondants

Sans voiture

2 répondants

Utilisateurs 

d’une voiture 

électrique

Utilisateurs 

souhaitant 

acheter une 

voiture électrique

Utilisateurs 

souhaitant acheter 

une voiture thermique
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La responsabilité climatique et l’amélioration des performances 

constituent les principales motivations pour l’achat d’un VE ; des 

subventions ou la présence de bornes favoriseraient aussi les achats

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

POUR QUELLES RAISONS PRÉVOYEZ-VOUS UN PASSAGE À LA 

VOITURE ÉLECTRIQUE ? (48 RÉPONDANTS)

36

29

21

25

10

2

A C DB E F

A. Subvention à l’achat d’un VE

B. Subvention à l’installation d’une borne privée

C. Installation d’une solution de recharge rapide à proximité

D. Introduction d’un cadre favorable pour les parkings 

collectif

E. Installation de solutions de recharge lente à proximité

F. Autre : législation européenne sur la vente de voiture 

thermique

27

12

5
7

21

40

2

51 62 3 4 7

1. Amélioration de la performance & autonomie des VE

2. Solution de recharge à proximité du lieu d’habitation

3. Solution de recharge à proximité du lieu de travail

4. Cadre favorable pour l’achat d’un VE

5. Coûts d’usage (recharge & entretien) moins importants 

qu’un VT

6. Sentiment écoresponsable

7. Autre : Nombre de modèles de VE

QUELS ÉLÉMENTS DÉCLENCHEURS FAVORISERONT VOTRE 

PASSAGE À LA VOITURE ÉLECTRIQUE ? (48 RÉPONDANTS) 
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La possession d’un véhicule thermique en bon état et la perception 

de l’autonomie des voitures électriques constituent cependant 

encore un frein à leur développement

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

QUELS OBSTACLES IDENTIFIEZ-VOUS CONCERNANT LE PASSAGE À UNE VOITURE ÉLECTRIQUE ? (170 RÉPONDANTS)

6

105

78

68

66

13

18

1

66

22J

F

C

A

B

E

D

G

H

I

A. Je n’ai pas la possibilité de choisir mon véhicule

B. Je possède une voiture thermique en bon état

C. Je ne suis pas convaincu par l’autonomie des voitures électrique

D. Je trouve le coût d’acquisition des voitures électriques trop élevé

E. Je manque de solutions de recharge à proximité

F. Je trouve le coût de la recharge trop élevé

G. Je souhaite abandonner la mobilité individuelle au profit de 

modes de déplacement actifs (vélo, marche, etc.) et/ou collectifs 

(TP, etc.)

H. Je n’ai pas besoin de voiture

I. Je ne pense pas que la voiture électrique soit une solution 

d’avenir pour la question environnementale

J. Autre : Infrastructure de recharge trop faible en général, Voitures 

encore en plein développement, incertitudes quant à la 

production d’électricité, arrêt de la conduite, recyclage, report 

modal, pragmatisme, utilisation spécifique du véhicule
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Les réponses à l’enquête exposent de premiers enjeux pour la 

Commune de St-Sulpice en termes d’accompagnement de ses 

administrés

RÉSULTATS DE L’ENQUÊTE AUPRÈS DES USAGERS

Source : Enquête auprès des usagers

52

76

39

37

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

Estimation de la difficulté à installer une borne chez 204 répondants

Ne sais pas

ÉVALUATION DE LA COMPLEXITÉ D’INSTALLATION D’UNE BORNE DE RECHARGE À DOMICILE

Parmi les principales 

complexités avancées par 170 

répondants :

59
69

55 53 54

0

20

40

60

80

Nombres de répondants

1 42 3 5

1. Difficultés techniques 

(raccordement, puissance / type de 

borne à installer, intégration PV)

2. Difficultés organisationnelles (PPE, 

statut de locataire)

3. Difficultés de financement

4. Complexité du sujet / partenaire 

fiable

5. Pas de difficultés
Données pour la modélisation :
23% des répondants estiment que l’installation d’une borne de recharge sur leur place de stationnement 

privée ou semi-privée sera complexe

Moyenne : des raccordements au tableau 

électrique sont nécessaires ou des gaines / 

rails doivent être posés (ex. place de parking 

éloignée du tableau électrique, place de 

parking sans pré-aménagement)

Simple : la place est équipée d'une prise 

électrique ou d'un pré-raccordement (ex. place 

de parking pré-aménagée, garage particulier)

Forte : des travaux de génie civil sont 

nécessaires pour raccorder la place ou poser un 

tableau électrique (ex. place en extérieur ou 

souterraine sans accès à l'électricité, etc.)
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39%

67%

72%
77%

82%
85%

48%

60%

70%

79%

86%
91%

94%
96%

4%
1%

5% 5%

13%

19%

28%
43%

46%
50%

0%
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40%

50%
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80%

90%

100%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

La cible de la Confédération d’atteindre 50% de taux de pénétration 

en 2025 représente un objectif  ambitieux mais réaliste au regard des 

différents scénarios

SCÉNARIOS DE TAUX DE PÉNÉTRATION DES VE & VHR DANS LES NOUVELLES IMMATRICULATIONS À ST-SULPICE À HORIZON 2035

Historique

Scénario bas : Swiss eMobility2)

Objectif Electromobilité 2025

Scénario haut: Swiss eMobility2)

Source : E-CUBE Strategy Consultants, OFEN, Swiss eMobility juillet 2021

Hypothèse -Tous les 

véhicules électriques 

fonctionneront avec une 

batterie électrique (100% VE) 

dès 20301)

1) Dans les scénarios publiés par Swiss eMobility, les véhicules VHR sont considérés comme une technologie de transition.

2) Avancement d’un an pour le scénario haut et de trois ans pour le scénario bas pour tenir compte des récentes évolutions du marché à St-Sulpice

PROJECTION ANNUELLE 2023-2028
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11%

14%

18%

27%

32%

37%

43%
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11%

21%

25%

29%

34%

38%
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23%

17%

Le taux d’électrification du parc automobile de St-Sulpice par rapport 

à 2022 devrait doubler d’ici 2025

Source : E-CUBE Strategy Consultants

SCÉNARIOS DE TAUX D’ÉLECTRIFICATION DU PARC AUTOMOBILE À ST-SULPICE À HORIZON 2035

Historique

Electromobilité 2025

Scénario de base: Swiss eMobility2)

Scénario haut: Swiss eMobility2)

Hypothèse -Tous les 

véhicules électriques 

fonctionneront avec une 

batterie électrique (100% VE) 

dès 20301)

1) Dans les scénarios publiés par Swiss eMobility, les véhicules VHR sont considérés comme une technologie de transition

2) Avancement d’un an pour le scénario haut et de trois ans pour le scénario bas pour tenir compte des récentes évolutions du marché 

PROJECTION ANNUELLE 2023-2028
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10 13 26

255

534

644

1.003

En 2025, nous estimons que ~270 voitures électriques et >150 

voitures hybrides rechargeables seront en circulation à St-Sulpice

Source : E-CUBE Strategy Consultants

ÉVOLUTION DU PARC AUTOMOBILE ÉLECTRIFIÉ DE ST-SULPICE À HORIZON 2030 À PARTIR DU SCÉNARIO DE BASE

1) Dans les scénarios publiés par Swiss eMobility, les véhicules VHR sont considérés comme une technologie de transition. 

Véhicules électriques (VE)

Véhicules hybrides rechargeables (VHR)

PROJECTION ANNUELLE 2023-2028
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Nous identifions 3 alternatives de développement de l’infrastructure 

de recharge à St-Sulpice

MODÈLES D’AFFAIRES POSSIBLES POUR LE DÉPLOIEMENT

Source : E-CUBE Strategy Consultants

DÉVELOPPEMENT DE SOLUTIONS DE RECHARGE À ST-SULPICE

1

2

3

Réponse aux besoins privés

▪ St-Sulpice dispose d’un large parc de places de stationnement privées et semi-privées (~86% des besoins 

énergétiques pour la recharge de véhicules électriques à horizon 2025).

▪ La commune pourrait engager différents leviers de soutiens pour assurer le développement d’une 

infrastructure privée ou semi-privée sur son territoire, en particulier là où elle pourrait être plus complexe 

(locataires, conditions d’installation complexes).

Réponse par des bornes publiques lentes

▪ Les résidents propriétaires de macarons et les pendulaires nécessitent un accès garanti à une 

infrastructure de recharge lente ou rapide pour recharger leurs voitures (~9% des besoins énergétiques en 

2025).

▪ La commune pourrait déployer sur son territoire une infrastructure de recharge AC lente (moins de 22 kW) 

pour répondre aux besoins identifiés de ses résidents et pendulaires.

Réponse par des bornes publiques rapides / ultra-rapides

▪ En plus des résidents et des pendulaires, le tourisme de plaisance ou économique pourrait souhaiter se 

recharger rapidement en cas d’arrêt courte durée (<demi-journée) sur le territoire de St-Sulpice.

▪ La commune pourrait organiser le déploiement sur son territoire d’une infrastructure de recharge DC lente 

(50 – 100 kW) ou rapide (>100 kW) pour répondre à ces besoins.
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D’ici 2025, >200 points de recharge privés pourraient être installés 

par les propriétaires de places de stationnement privées ou semi-

privées sur le territoire de St-Sulpice

MODÈLES D’AFFAIRES POSSIBLES POUR LE DÉPLOIEMENT

Source : E-CUBE Strategy Consultants

CHRONIQUE DE DÉPLOIEMENT DES BORNES DE RECHARGES PRIVÉES SELON LE SCÉNARIO BASE
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Les réponses à l’enquête exposent de premiers enjeux pour la 

Commune de St-Sulpice en termes d’accompagnement de ses 

administrés

MODÈLES D’AFFAIRES POSSIBLES POUR LE DÉPLOIEMENT

Source : E-CUBE Strategy Consultants

COMMENT LA COMMUNE DE ST-SULPICE POURRAIT-ELLE VOUS ACCOMPAGNER DANS LE DÉPLOIEMENT D’UNE SOLUTION DE 

RECHARGE PRIVÉE ? (174 RÉPONDANTS)
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La commune accompagne ses administrés professionnels ou particuliers dans la 

planification & les démarches liées aux solutions de recharge

La commune propose une planification globale avec des recommandations de 

déploiement (technologie, puissance, etc.) pour les PPE et les propriétaires

La commune propose des subventions pour le déploiement de solutions de 

recharge chez les propriétaires privés & pour les locataires

Pour ceux qui le souhaitent, la commune organise un appel d'offres commun 

pour l'installation de plusieurs bornes de recharge pour ses administrés 

La commune m'accompagne dans les démarches et les discussions avec le 

propriétaire de mon logement

La commune met à disposition une infographie détaillant les principaux points 

d'attention à observer pour l'installation d'une solution de recharge

La commune n'a pas besoin de m'accompagner dans ce type de démarche

Je ne souhaite pas que la commune accompagne ses administrés sur les solutions de 

recharge privées

Autres :  La commune promeut le covoiturage ou le car-sharing, La commune fait 

preuve de pragmatisme au vu de la configuration du village, La commune n’intervient 

pas sur ces sujets, Travailler avec les SIL pour augmenter les offres dans les parkings 

publics et copropriétés, Pousser à une solution politique pour obliger les PPE à 

accepter des transformations individuelles sans pouvoir s'y opposer
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Sur la base des projections, entre 1 et 7 points de recharges AC 

pourraient être installées à St-Sulpice, essentiellement pour couvrir 

des besoins en recharges lentes des résidents et pendulaires

MODÈLES D’AFFAIRES POSSIBLES POUR LE DÉPLOIEMENT

NOMBRE DE POINTS DE RECHARGE À INSTALLER À ST-SULPICE SELON 2 SCÉNARIOS
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Scenario

“Recharge rapide 

d’abord”

À St-Sulpice, l’essentiel des résidents disposent d’une place de stationnement privée ou semi-privée. Le besoin en recharge de 

proximité est donc conditionné par les besoins effectifs des résidents et des pendulaires stationnant sur l’espace public (places 

délivrées macarons en 2022) et par les ménages qui éprouveraient des difficultés à installer de bornes de recharge sur leur place de 

stationnement (~23% des ménages selon la réponse à l’enquête).

L’essentiel des utilisateurs potentiels ayant accès à une place privative sur leur lieu de domicile, ils pourraient toutefois s’orienter sur 

une forme de recharge rapide à proximité (ex. EPFL ou station-service) pour éviter un stationnement longue durée potentiellement

éloigné du lieu de domicile

Source : E-CUBE Strategy Consultants

Proximité AC 22 kW Proximité DC 150 kW Destination 50 kWProximité DC 50 kW Destination 150 kW

Scenario

“Recharge lente 

d’abord”
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